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La pT&mte invention conceme un dispositif de 
climatisatioii pour batterie d'aocumulateurs et elle 
conceme, plus pardcuHerement, un boitier etan- 
che climatise pour la on lea batteries d'un vebi- 
cule automobile. 

En technicpie courante, et particuHerement 
dans le domaine automobile, les batteries sont 
rarcment utilisees de fagon rationneQe^ leur con- 
ception s'accominodant mal des fluctuations ther- 
miques d'emploi. 

En effet, les dures condxtiom de service, demar- 
rages < a iroid » sous plusieuis dizaines de degres 
en dessous de zero ou surchanfies en pays tropi- 
caux, ne permettent pas de tirer la quintess^ce 
des possibilites de la batterie (rendement, puis- 
sance, longevite, etc). 

Auz basses temperatures, la puissance dispooi- 
ble est derisoire; auz temp^tures elevSes, 
materiaux constituti& risquent de se ramoUir et 
r6chau£Eement anonnal de Telectrolyte engendre 
un vieillissement prematura. 

Soumises, par surcroit aux variations d'ambiance 
sous capot-moteur, les batteries doivent Stre sous- 
traites aux influences citees et, pour ce faire, 
etre dispos6es a FintSrieur d'un boitier etan- 
che. 

Les boitiers etancbes et calorifuges connus sont 
destines prindpalement au rediauSage des batte- 
ries avant le d^mairage des vSiicnles, ainsi 
qu*eventaellement, en fonctionnement (Brevet fran- 
$ais n® L111.082). A Toccasion, ils peuvent servir 
au ref roidissement * de la batterie en fonctionne- 
ment (Brevet U.S. n« 2J27SJ2M). Us necessitent 
une source thermique exterieure soit de refroidis- 
sement, soit de r^cbaufiEage^ ainsi que des organes 
pour assurer la circulation du fluide de refroidisse- 
ment ou de recbauffage, qui ne sont pas pr6vu3 
d'origine sur le vebiculc, ce qui augmente ties 
sensiblement le cout de ces dispositifs. 

En outre, ces dispositifs connus presentent Fin- 
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convenient de ne pas assurer, pendant les perio- 
des d'utilisation de la batterie, une bonne clima- 
tisation de cette demiere quelles que soient le3 
conditions climatiqnes exterieures. 

De phis, les boitiers connus ont une conception 
telle qu'ils ccnnpliquent les operations de pose et 
depose de la batterie^ ainsi que les operations 
de controle. 

Dans le but de pallier ces inconvenients, I'lnven- 
tion a poiur objet un dispositif de climatisation 
pour batterie d'accumulateurs de vehicule automo- 
bile, qui soit simple, efficace, economiqne et qui 
ne neces^te, en dehors d'un boitier ^anche, au- 
cun autre organe couteux qui ne soit pas pr^vu 
d'origine sur le vehicule automobile. A cet effet, 
rinvention est basee sur le fait que le dispositif 
de climatisation utilise, comme source thermique 
de climatisation, Fhobitade du v^cule dont les 
exigences de confort garantissent le caractere de 
stabilite thermique rediocb^ de sorte que 
Tatmosphere interne d'un bottier ^tanche ravelop- 
pant la batterie du vehicule et en communication 
avec ledit habitade beneflcne d'une climatisation 
re^uliere peu sensible aux fluctuations dimatiques 
extemes et h rinfluence calorifique du motenr. 

Selon une autre particularite de I'invention, la 
circulation de Fair de climatisation provraant 
de Fhabitacle est assuree par depression a Faide 
d'un conduit partant dudit boitier et debouchant 
dans une buse d'admisdon d'un ventilateur du 
v§hicule, par exemple le ventilateur assurant le 
refroidissement du moteur du v^cule. 

En outre, le boiti^ est congn, selon tme caracte- 
ristique complementaire de Pinvention, pour loger, 
en plus de la batterie, un regulateur de tension. 
On evite avantageusement ainsi les variations rela- 
tives d'ambiances habituellement appliquees a ces 
deux organes, variations ayant une influence n6- 
faste sur les conditions de charge. 
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II est, en efiEet, observe c^ue la tension de regu- 
lation, propre a entretenir les meilieurs lacteurs 
d'utilisation, est essentiellement variable en fonc- 
tion de la temperature (une batterie froide exi- 
geant une tension elevee, une batterie cbaude 
acceptant au contraire un regime a tension re- 
duite); le fait d'appliquer aux deux appareils 
la memo ambiance stabilisee et temperee rend pos- 
^ble une regulation adaptee aux conditions tber- 
miques de la batterie. 

Comme oda sera montr6 pins loin en detail, 
le boitier comprend un ooips et un couverde 
dont les boxds respoctifs, contigns lorsque le cou- 
verde est fix6 au corps, peuvent avantageusement 
pr^enter des decrocbements correspondants qui 
forment dans le corps da boitier, lorsque le cou- 
verde est retire, xm degagement d'acces permettant 
et fadlitant la mise en pUce^ le retrait on le 
controle des organes interieurs. 

A£n de printer au mairinium des posdbiHtes 
oSertes par un td boitier dimatise, cdui-ci pent 
etre cox^orme pour presenter un con^artiment 
forinant reservoir pour le Uquide du lave-^ce 
du vehicule. Un td agencement permet avanta- 
geusement de simplifi^ Tappareillage, de reduirc 
renoombrement et de rendre la reserve de liquide 
moins senile aux effets du gd. 

On decrira maintenant, a titre d'exemple pure- 
ment indicatif et nuDement liznitatif, un mode 
de realisation du dispositif de dimatisation pour 
batterie d'accumulateurs, sdcm I'invention, en refe- 
rence au desan aimexe dans lequd : 

La figure 1 est un sdiema montrant, en plan, 
Tensemble du dispositif de dimatisaticm; 

La figure 2 est une vue en plan, couverde 
enleve, d'un boitier etanche faisant partie du 
dispositif de dimatisation et destine a envdopper 
la batterie d'accumulateors d'un vSiicule; 

La fignre 3 eslt une vue en di&vation du boitier 
de la figure 2; 

Les figures 4 et 5 montrent, scbematiquement 
cn elevation, des variantes du boitier des figu- 
res 2 et 3. 

Le dispositif de dimatisation represente com- 
prend essentidlement on boitier 1 6tanclie dans 
lequel sont log^ une ou des batteries d^accmnu- 
lateurs 2 d*un vehicule automobile et un regula- 
teur de tension 3, et qui communique, d'une part 
par une veine 4 d'alimentation en air de dimati- 
sation, avec rhabitade 5 du vehicule et, d'autre 
part par une veine 6 d*evacuation de Fair, avec 
une buse d'admission 7 dispos^e entre le radiateur 
8 et le ventflateur 9 de refroidissement du moteur 
du vehicule. La circulation de Tair de dimatisa- 
tion est ainsi assur€e par la depression creSe dons 
le boitier 1 par le ventilateur 9. 

II va de soi que cette depression pourrait Stre 
obtenue de fa^on analogue avec le ventilateur 



de Finstallation de cbaufEage de Thabiude, mais, 
etant donne que ce ventilateur n'est generalement 
mis en service que les conditions climatiques 

exterieures extremes, il ne pennettrait pas, du 
poiat de vue economique et contort, une circulation 
continue de Tair de dimatisation de la batterie; 
par contie, il pourrait permettre cette circulation 
lorsque le moteur du vdiicde est arr6t6, ce qui 
pent presenter im int6ret dans certain cas. 

Afin d'eviter toute possibilite d'inversion du de- 
bit d'air, une valve antiretour non representee 
peut etre insexee dans le circuit de dimatisation 
suivi par I'air. 

Une vanne selective d*alimentation 11 disposee 
dans le circuit d'alimentation en air de dimatisa- 
tion et en amont du boitier 1 permet, le cas 
echeant, d'adapter la dimatisation dudit bcntier 
aux drconstances du mwnent en exergant une 
action correctrice soit de rechauffement par alimen- 
tation en air tempere provenant de Thabitade, 
soit de refroidissement par alimentation du boi- 
tier en air frais preleve a rext^rieur au moym 
d'un ocmduxt 12 et d'une prise d'air clasdque non 
representee. 

Bien entendu, le conduit 12 pourrait debou- 
dicr directement sur le boitier 1, un jeu de 
vannes reglables etant alors di^osees respective- 
ment oe conduit 12 et dans la veine 4. 

Comme on peut le voir, tm td dispositif de di- 
matisation ofEre. Favantage d'utiliser pour la. plu- 
part de ses organes piindpaux des dements 
existants dejii sur un vehirale^ ainsi que des 
vannes d'alimentation et d'evacuation, une valve 
antiretour et une vanne sSective qui sont des 
organes dassiques, couramment employes dans la 
technique automobile et qui ne seront done pas 
decnts phis en detaiL 

Par contra le boitiex qui presente, sdon Tin- 
vention, un certain nombre de particularites, sara 
maintenant decrit plus en detaiL 

Les figures 2^3 montr^t un boitier dont le 
couverde 13 et le corps 14 mcmoblocs sont reali- * 
ses de preference en one mati^ syntbStique pea 
fragile, insonore et, evenfudlement, auto-sondable 
telle que le polypropylene par exemple. 

L'assemblage du oouverde et du coxps de boitier 
se fait par boxds du type a encastremezit rainure 
avec adjonction d'uh joint dastique continu 15 
pour Tetandxeite. 

Sur les faces 16 et 17 (fig. 3), sur les faces 
arri&re oorxespondantes ainsi que sur les autres 
faces 18 et 19 du couverde et du corps de 
boitier, les bords jointifs de ces- deux organ^ 
presentent, sdon I'invention, des decrocbements de- 
sign's re^ectivement par 21, 22 et 23 pour les 
faces susmentionnees, de sorte que, une fois le 
couverde retire, le degaigement ainsi ci6e fadlite 
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les operations de pose et depose ou de controle 
des organes interieurs. | 

Le bord de la face 17 du corps de boitier, 
ainsi que le bord de la face arriere corre^on- 
dante, presentent une languette 24 de fixation 
du couvercle qui oomporte a cet e£Eet un tenon 
d*arret 25 susceptible de venir en prise avec 
une encoche pratiquee dans ladite languette. La 
languette 24 et le tenon d*arret 25 sont, de pre* 
ference, respectivement venus de moulage avec le 
corps 14 de boitier et le couvercle 13, mais il 
va de soi que la disposition inverse pouxrait etre 
adoptee. 

Sur les faces du. corps de boitier et/ou dii 
couverde, sont en outre prevus des orifices passe- 
fils etanches 26 pour les cables electriques de 
connexion, des gouttieres 27 de xaaintien pour la 
cablerie exterieure, et des tubulures de raccorde- 
ment 28 et 29 respectivement a une veine d*eva- 
cuation et a une veine d'alixnentation de I'air 
de climatisatian. 

A rint^eur du corps de bolder et venus de 
moulage avec ce dernier, sont egalement prevus, 
des butees latSrales SI et des but6es longitudi- 
nales 32 de calage de la batterie, des bossages 
33 de renfort et de support de la batterie, des 
bossages 34 de fixation du boitier an vebicule, 
des pateres 35 a glissiere susceptiLles de recevoir 
des moyens de fixation coznplementaires d*un re- 
gulateur de tension, qui permettent une mise 
en position instantanee dudit regulateur de batte- 
rie, et enfin une rampe 36 sur laqudle est montee 
une butee regiable 37 d'inunobilisation longitudi- 
nale qui permet d'adapter lo calage (fe la batterie 
aux legercs difEerences de longueur dues aux tole- 
rances de fabrication. 

A cet eff et la ' butee regiable 37 porte un 
patin 38 susceptible de glisser sur la rampe 36 
qui est de preference constituee par deux mon- 
tants verticaux espaces dont la tranche superieiure 
est inclinee de la meme f a^n que la surface infe- 
rieure d^appui du patin 38. Entre les deux mon- 
tants de la ramx>e 36, est guidee une paroi 
solidaire de la face inferieure du patin 38 et, 
dans les mcHitants de la rampe ainsi que dans 
c^te paroi du patin, sont prevues des encodbes 
re^ectivement indinees Tune par rapport a Fautre 
permettant un reglage continu des portions relati- 
ves de la butee 37 et de la rampe 36 ainsi que, 
en cooperation avec une broche 39, leur immo- 
bilisation relative. 

Les figures 4 et 5 montrent des variantes du 
boitier represente aux figures 2 et 3. Les boi- 
tiers reprcsentes aux figures 2 et 3. I^es boitiers 
representee 41 sont couqus pour presenter un 
compartiment 42 venu, de preference, de moulage 
avec le corps des boiders 41 et assurant le role 
annexe de reservoir pour le dispositif lave^glace 
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du vehicule. Le compartiment 42 pent posseder 
un couvercle separe (fig. 4) ou un couvercle com- 
mun avec le restant du boitier (fig. 5). Le 
principal avantage procure par Pagencement des 
figures 4 et 5 est de rendre la reserve de liquide 
du compartiment 42 moins sensible au gel en 
profitant de I'alimentation en air tempere dont 
beneficie le boitier climadse. 

11 va de soi que, sans sordr du cadre de la 
pr6sente invention, le dispositif de climatisadon 
et le bolder etancbe qu*il comporte, sont suscepd- 
bles de nombreuses modificatioxis evidentes a 
rhommc de I'art. 

1^ Ce dispositif de climadsadon pour batterie 
d'accumulateurs, notamment pour batterie de ve- 
hicule automobile^ comprenant > un boitier etanche 
dans leqael est logee ladite batterie, el une source 
thermique exterieure audit boitier et reliee a ce 
bolder par un conduit d'alimentation en air do 
climatisation, est caract6rise en ce que ladite source 
thermique est constituee par Fatmosphere interne 
de Fhabitacle du vehicule. 

2« Un conduit d'^vacuation partant dudit bol- 
der est relie a un dispositif d'aspiration qui est 
prevu d'origine sur le vehicule. 

3® Ledit dispositif d'aspiration est consdtue par 
le ventilateur de refroidissement du moteur du 
vehicule et ledit conduit d'evacuation debouche 
du cote aspiraticm dudit ventilateur dans une buse 
d'alimentation qui est disposee entre ce dernier 
et le radiateur du vehicule, 

4** Un conduit d'alimentaticHi en air frais est 
prevu dans le dispositif de dimatisation en amont 
dudit boitier par rapport au sens de circulation 
de Tair de climatisation. 

5** Ledit conduit d'alimentation en air frais de- 
bouche dans le conduit d'alimentation en air tem- 
pere provenant de Thabitade et une vanne selec- 
tive regiable est prevue au niveau du raccordement 
de ces- deux conduits d'atimentation. 

6** Une valve 4ntiretour est prevue dans le cir- 
cuit suivi par Fair de climatisadon. 

7* Ledit bcntier est constitue par un corps de 
bolder et par un couvercle dont les bords res- 
pectib sont susc^tibles d'etre raccordes de fagon 
etanche, et au moins une des parois lat^rales dudit 
corps de boitier pr^nte, lorsque le couvercle est 
retire, un degagement d'acces a Tinterieur dudit 
corps. 

8** Des decrochements complementaires sont pre- 
vus dans les bords jointifs correspondants d'au 
moins une des parois latSrales du corps de bol- 
der et du couvercle, pour former ledit degage- 
ment. 

9^ Un emplacement pour un regulateur de batte- 
rie est prevu dans le boitier qui comporte a cet 
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effet des moyeuB de fixation venu9, de preference, 
de moulage avec le coxps de boitier et susceptibles 
de cooperer avec des moyens de fixation comple- 
mentaires dudit regulateur. 

ID® KdirbolBer comport m diapoatil regla- 
ble de calage de la batterie. . 

IP Ledit boitier comporte un reservoir de li- 
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quide pour lave-g^ace, ce reservoir etant, de pre- 
ference, constitue par un compartiznent venu do 
moulage avec ledit corps de boitier. 

Socc&ri Anonyub ANDRE CITROfiN - 

Par' procuration : 
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